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ADFC kritisiert Schutzstreifen

Erhoffte Wirkung im Norder Stadtverkehr nicht eingetroffen — Radfahrer mit unsicherem Geftihl

ie Norder Orts-
gruppe des Allge-
meinen Deut-
schen Fahrrad-
Clubs (ADFC) hat in einer
gemeinsamen Stellungnah-
me mit dem Radverkehrsbe-
auftragten der Stadt, Rein-
hard Samusch, Schutzstrei-
fen fiir Radfahrer kritisiert.

Sogenannte Schutzstrei-
fen fiir Radfahrende gibt es
in der Stadt Norden an eini-
gen Straflen bereits seit ldn-
gerer Zeit. Zuletzt wurde ein
solcher an der Osterstrafle
eingerichtet (der KURIER
berichtete). Schutzstreifen
sind ein Teil der Fahrbahn,
der durch eine unterbroche-
ne Trennlinie gekennzeich-
net ist. Zusétzlich werden sie
mit Fahrradpiktogrammen
gekennzeichnet. Parken ist
auf Schutzstreifen fiir Autos
verboten, das Uberfahren ist
aber bei Bedarf zuldssig. Da-
bei ist darauf zu achten, dass
Radfahrer nicht gefdhrdet
werden.

Laut Mitteilung des ADFC
Norden gelten Schutzstrei-
fen im Vergleich zur gemein-
samen Nutzung von Wegen
durch Radfahrer und Fuf}-
ginger als sicherer. Nun ha-
ben sich der Radverkehrsbe-
auftragte der Stadt Norden,
Reinhard Samusch, und Joa-
chim Schulz, Sprecher des
Allgemeinen Deutschen
Fahrrad-Clubs der Orts-
gruppe Norden, intensiv mit
der Situation der bestehen-
den Schutzstreifen in Nor-
den auseinandergesetzt und
eine Zwischenbilanz gezo-
gen. Man habe seinerzeit die
Errichtung von Schutzstrei-
fen begriifit. Jetzt erkenne
man jedoch, dass diese nicht

die erhoffte Wirkung zeig-
ten.

Aus Sicht des ADFC-Bun-
desverbandes sollten
Schutzstreifen nur in Stra-
flen mit geringem Verkehr,
niedrigen Kfz-Geschwindig-

keiten und in Verbindung

mit einem absoluten Halte-
verbot eingesetzt werden.
Da sie in bestimmten Fillen
vom Kraftverkehr mitge-
nutzt werden diirfen, sieht
der ADFC in Schutzstreifen
keine eigenstindige Radver-
kehrsinfrastruktur. Konflik-
te und riskante Situationen
durch zugestellte Schutz-
streifen und zu geringe Si-
cherheitsabstinde zwischen
Radfahrern und Autos seien
hiufig. Mindestbreiten und
Sicherheitszonen hin zum
ruhenden Verkehr seien zu-
dem hdufig unzureichend, so
der ADFC. Deshalb erfiillen
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Schutzstreifen aus Sicht des
ADFC nicht die Anforderun-
gen an eine Radverkehrsinf-
rastruktur, auf der Men-
schen aller Altersgruppen
und Nutzertypen ziigig, si-
cher und komfortabel Rad
fahren konnen und sollten
Ausnahmefille bleiben.

Eine Befragung von Nor-
der Biirgern im Jahr 2020 ha-
be die allgemeine Einschét-
zung des ADFC zusitzlich
bestitigt. Diese habe gezeigt,
dass Schutzstreifen von vie-
len Radfahrern mit einem
unsicheren Gefiihl befahren
wiirden, besonders, wenn
Lkw oder Busse unterwegs
seien. ,Verstirkt wird dieses
Gefiihl noch durch parkende
Autos wie beispielsweise in
der Norddeicher Strafle“, so
die Mitglieder des ADFC.
Hinzu kdme auflerdem die
hiufige Missachtung des
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Laut ADFC Norden erfillen Schutzstreifen fir Radfahrer nicht immer ihren Zweck.
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Mindestabstands von 1,50
meter beim  Uberholen
durch Autos. Aufierdem ge-
be es oft eine geringe Akzep-
tanz von Schutzstreifen. So
nutzten viele Radfahrer lie-
ber den linken Gehweg in die
Gegenrichtung, zum Bei-
spiel in der Gewerbestrafie,
weil diese als sicherer emp-
funden wiirden. Um Schutz-
streifen zu umgehen, wer-
den sogar Umwege in Kauf
genommen, heifdt es.
Deshalb fordert der ADFC
Norden eine Verbesserung
der Radverkehrsinfrastruk-
tur in der Stadt. ,,Dies sollte
auch im Sinne der Stadt Nor-
den liegen, die bei der Auf-
stellung eines neuen Ver-
kehrsstrukturplans eine sig-
nifikante Erhohung des An-
teils des Radverkehrs an-
strebt“, so die Meinung des
Clubs. Deshalb habe man

sich an die Fraktionen im
Stadtrat gewandt und hoffe
auf Unterstiitzung.

Laut ADFC sollten Schutz-
streifen erhalten bleiben, wo
es zurzeit keine andere sinn-
volle Losung fiir den Radver-
kehr gibt. Es gibt jedoch Ver-
besserungspotenzial. So soll
die Breite der Streifen min-
destens 1,50 Meter betragen
und die Restbreite der Stra-
3¢ sollte so sein, dass der
Kfz-Verkehr im Normalfall
die Schutzstreifen nicht be-
nutzt. Schutzstreifen sollten
auflerdem fiir alle Gruppen
geeignet sein, auch fiir Kinder
und Jugendliche sowie ltere
Radler. Dabei sei das Sicher-
heitsgefiihl der Radfahrer zu
beachten. Auflerdem werden
eine regelmiflige Aufkldrung
und intensivere Kontrollen
durch die Polizei gefordert, da
diese laut ADFC zu einer bes-
seren Einhaltung der Regeln
und zu mehr gegenseitiger
Riicksichtnahme fiihren kon-
nen.

Vorhandene Schutzstreifen
sollten zudem saniert werden
und eine durchgehende farbi-
ge Markierung von den
Schutzstreifen, die bleiben
sollen, sei laut Mitteilung des
ADFC anzustreben. Noch
besser sei es jedoch, als dauer-
hafte Losung Radfahrstreifen
einzufiihren, also eine konse-
quente Trennung von Rad-
und Fahrzeugverkehr. Der
ADFC schldgt in seiner Stel-
lungnahme auflerdem die
Riickkehr zur alten Einbahn-
straflenregelung im Bereich
He-ring- und Uffenstrafle be-
ziehungsweise =~ Burggraben
an. So konne die Schaffung at-
traktiver Wege flir den Rad-
verkehr ermoglicht werden.



