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Pauschale Kritik nicht nachvollziehbar

Die Stadt reagiert auf Stellungnahme des ADFC zu den Schutzstreifen fir Fahrradfahrer

nzureichende

Mindestbreiten

und zu geringe

Sicherheitsab-
stinde zwischen Fahrrad-
und Autofahrern. So lautete
die Einschédtzung der Norder
Ortsgruppe des Allgemeinen
Deutschen Fahrrad-Clubs
(ADFC)  beziiglich  der
Schutzstreifen fiir Fahrrad-
fahrer. Jetzt geht die Stadt
Norden in einer Stellung-
nahme auf die Kritik des
ADFCein.

Lars Carstens vom Fach-
dienst fiir Umwelt und Ver-
kehr, weist die Vorwiirfe zu-
riick und beruft sich auf die
Strafdenverkehrsordnung
(StVO) und die Empfehlun-
gen flir Radverkehrsanlagen
(ERA), die die Behdrden zu
einer  Anordnung  der
Schutzstreifen ermichtigen.
Experten beraten vor Auf-
nahme in das Gesetz tber
das Fiir und Wider der Maf}-
nahmen und Verkehrsregel-
ungen. Bevor eine Schutz-
markierung fiir Fahrradfah-
rer angeordnet wird, besich-
tigt die Verkehrskommission
den Ort. Beteiligt bei der
Entscheidung seien auch im-
mer der Radverkehrsbeauf-
tragte der Stadt und die Ar-
beitsgruppe Radverkehr, so
Carstens. Er verweist darauf,
dass gerade der vorherige
stidtische Radverkehrsbe-
auftragte, der auch die Inter-
essen des ADFC vertrete, die

Bevor ein Schutzstreifen flr Fahrradfahrer angeordnet wird, findet eine Ortsbesichtigung durch die Verkehrskommission statt.
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Schutzmarkierung fiir Fahr-
radfahrer beflirwortete. Die
Interessen der iibrigen Ver-
kehrsteilnehmer miissen da-
bei allerdings auch beachtet
werden. Die Stadt Norden
beachte die entsprechenden
Anordnungen konsequent.
Falls zukiinftig Anderungen
in die ERA beziiglich der
Schutzstreifen aufgenom-
men werden, so werde dies
selbstverstindlich durch die
Verkehrsbehorden beachtet.

Breitere Fahrradstreifen,
wie der ADFC sie fordere,
seien aufgrund der engen
Verkehrsflichen nur schwer
zu realisieren. ,Eine o6ffentli-
che Verkehrsfliache kann nur
einmal vergeben werden®,
sagt Carstens. Die Alternati-
ve fiir einen Schutzstreifen
wire dementsprechend kein
Fahrradstreifen, sondern das
Fahrradfahren auf der Fahr-
bahn ohne gekennzeichne-
ten Bereich. Der Schutzstrei-

fen solle zur Entschirfung
besonderer Gefahren - wie
etwa das Befahren von in
Fahrtrichtung links angeleg-
ter Radwege - dienen. Entge-
gen der Kritik des ADFC sei-
en die Schutzstreifen eine
gute Mafinahme, die Sichter-
barkeit der Fahrradfahrer zu
erhthen und so etwa Ab-
biegeunfillen zu vermeiden.

Den Vorschlag des ADFC,
vorhandene Schutzstreifen
durchgehend farbig zu ma-

kieren, lehnt die Stadt ab.
Der gewiinschte Effekt, an-
dere Verkehrsteilnehmer auf
eine besondere Gefahrenla-
ge aufmerksam zu machen,
wiirde so verpuffen.

Die Stadt Norden lehnt die
pauschale Kritik an den
Schutzstreifen ab, beméin-
gelt aber gleichzeitig das ver-
kehrswidrige Verhalten eini-
ger Verkehrsteilnehmer im
Bereich der Schutzstreifen.
Zu dichtes Uberholen sei je-

doch ein Problem, das unab-
héngig von den Schutzstrei-
fen bestehe. Um diesem Pro-
blem entgegenzuwirken, ha-
be die Stadt des Ofteren auf
die gesetzlichen Regelungen
in der Presse aufmerksam
gemacht. Auflerdem habe
man Warnwesten mit dem
Hinweis ,,1,50 Meter Ab-
stand halten“ an Fahrradfah-
rer verteilt. Auflerdem er-
hoffe man sich durch die ge-
stiegenen Strafen fiir Fehl-
verhalten in dem neuen
Bufdgeldkatalog eine bessere
Einhaltung der geltenden
Vorgaben.

Mit 55 Euro Strafe miissen
etwa Autofahrer, die auf
Schutzstreifen parken, zu-
kiinftig rechnen. Das Uber-
holen eines Fahrradfahrers
ohne Einhaltung des Min-
destabstandes von 1,50 Me-
tern, kostet den Schuldigen
bald 30 Euro.

Lars Carstens schlussfol-
gert, dass das Sicherheitsge-
fiihl der Fahrradfahrer durch
das Fehlverhalten einzelner
Autofahrer  beeintrichtigt
werde. Das bedeute jedoch
nicht, dass die Schutzstreifen
fiir Fahrradfahrer ein unge-
eignetes
Instrument zur Steigerung
der Verkehrssicherheit ist.
Auch auf Straflen ohne
Schutzstreifen, auf denen
Fahrradfahrer fahren, ist das
Uberholen ohne Mindestab-
stand festzustellen.



